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Beschrelbung 

Die Erfindung betrifft sine Felge for Rader nach 
dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Bei bekannten Radern for Pkws sitzt der Reifen auf s 
einer Felge, die ein auBeres und ein inneres Felgenhorn 
hat, das den Reifen radial innen Qbergreift. Der Ober- 
sland ist verhaltnismaBig gering. Darum kommt es 
immer wieder vor, daft der ReHen von der Felge 
abspringt. AuBerdem ist die Seiterrfuhrung des Reifens 
nicht optimal. 

Bei der bekannten Felge (DE-A-26 47 464) Oegen 
die Reifenaniagefiachen auf unterschiedlichen Radien. 
Das auBere Felgenhorn steht von der benachbarien 
Reifenanlageflache radial nach auBen weniger weit ab 
als das innere Felgenhorn von seiner benachbarten 
Reifertaniaget lache. Darum ist auch bei dieser Felge die 
Seiterrfuhrung des Reifens gering. AuBerdem besteht 
die Gefahr, daB der Reifen von der Felge abspringt. 

Es ist eine Felge bekannt (EP-A-0 377 096). bei der 
die beiden Reifenaniagefiachen ebenfalis auf unter- 
schiedlichen Radien liegen. Die beiden FelgenhOrner 
stehen von den benachbarten Reifenaniagefiachen 
radial gleich weit ab. Dieser Oberstand der FelgenhOr- 
ner Qber die Reifenaniagefiachen ist verhaitnismaBig 
gering, so daB auch bei dieser Felge die Gefahr 
besteht daB der Reifen von ihr abspringt. AuBerdem ist 
die SeitenfOhrung des Reifens nicht optimal 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die gat- 
tungsgemaBe Felge so auszubilden, daB sie dem Rei- 
fen eine gute SeitenfOhrung gibt und zuveriassig 
verhindert, daB der Reifen von der Felge abspringt. 

Diese Aufgabe wird bei der gattungsgemaBen 
Felge erfindungsgemaB mit den kennzeichnenden 
Merkmalen des Anspruches^ gektet 

Bei der erfindungsgemaBen Felge erstreckt sich 
das auBere Felgenhorn von seiner Reifenanlageflache 
aus radial weiter nach auBen als das innere Felgenhorn 
von seiner Reifenanlageflache. Dadurch hat die erfin- 
dungsgemaBe Felge ein verbreitertes auBeres Felgen- 
horn, das dem Reifen nicht nur einen guten seitlichen 
Halt und dam'rt eine optimale SeitenfOhrung gibt son- 
dern auch zuveriassig verhindert daB der Reifen von 
der Felge springt DarOber hinaus verleiht das auBere 
breitere Felgenhorn dem Rad e!n sportifches Aussehen. 
Zum Beispiel wirkt eine 15 w -FelgeivReifen-Kbmbination 
wie eine 17"-Felgen-Reifen-KQnribination. Das verbrei- 
terte auBere Felgenhorn kann einteilig mit der Felge 
ausgebildet Oder ein gesonderter Ring seln, der an her- 
kOmmlichen Felgen nachtraglich befestigt werden kann. 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den wetteren AnspnQchen, der Beschreibung und den 
Zeichnungea 

Die Erfindung wird nachstehend anhand dreier in 
den Zeichnungen dargestellter AusfOhrungsbeispiele 
naher beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Felge mit auf- 

gezogenem Reifen, 



2 

Fig. 2 in schematischer Darstellung die 

Felge nach Fig. 1 in Seitenansicht 
1 in Seitenansicht 

Fig. 3 die Felge mit aufgezogenem Reifen 

nach Fig. 1 in perspektivischer Dar- 
stellung, 

Fig. 4 die Felge nach Fig. 1 in perspektivi- 

scher Darstellung, 

Fig. 5 eine herkOmrnliche Felge mit aufgezo- 

genem Reifen, 

Fig. 6 in schematischer Darstellung die 

Felge nach Fig. 5 in Seitenansicht. 

Fig. 7 eine zweite AusfQhrungsform einer 

erfindungsgemaBen Felge mit aufge- 
zogenem Reifen in perspektivischer 
Darstellung, 

Fig. 8 die Felge nach Fig. 7 in Explosivdar- 

etellung, 

Fig. 9 und 10 eine dritte AusfQhrungsform einer 
erfindungsgemaBen Felge in Darstel- 
lungen entsprechend den Fig. 7 und 
a 

Die Fig. 5 und 6 zeigen ein herkdmmliches Rad 1 
mit einem Reifen 2, der auf einer Felge 3 mit einem 
Radstern 4 sitzt Die Felge 3 hat einen hohlen Felgen- 
kdrper 6, auf dem der Reifen 2 sitzt und der an beiden 
Rohrenden jeweils ein Felgenhorn 7 und 8 aufweist Mit 
den Felgenhfirnern 7. 8 wird der Reifen 2 in bekannter 
Weise auf der Felge 3 seitfich gefuhrt Die Innenrander 
9 und 10 werden von den FelgenhOrnern 7 und 8 radial 
uberragt die an den beiden Reifenflanken 11 und 12 
anliegea Zwischen den Reifenflanken 11 und 12 ver- 
lauft die Reifenlauffiache 13. 

Die beiden FelgenhOmer 7 und 8 haben gleichen 
AuBendurchmesser R. Sie Obergreifen nur die radial 
inneren Rander 9 und 1 0 des Reifens 2; sie ragen daher 
nur wenlg in den Bereich der Reifenflanken 1 1 und 1 2. 

Bei der erfindungsgemaBen Felge 3a (Fig. 1 bis 4) 
hat das auBenseitige Felgenhorn 7a wesentlich grOBe- 
ren AuBendurchmesser R als das innenseitige Felgen- 
horn 8a. Das Felgenhorn 7a erstreckt sich radial bis in 
die Reifenflanke 11. Vorzugsweise ist das Felgenhorn 
7a nahezu dcppert so broft wie das Innenliegende Fel- 
genhorn 8a und relent bis annahemd In halbe radiale 
Breite der Reifenflanke 1 1 , in Achsrichtung der Felge 3a 
gesehen. Das Felgenhorn 7a ist einstQcWg mit dem Fel- 
genkftrper 6a ausgebildet. Infotge des bre'rten Felgen- 
hornes 7a wird der Reifen 1a seltlich optimal abgestotzt. 
Insbesondere schutzt das breite Felgenhorn 7a den 
Reifen 1a vom Abspringen von der Felge 3a, die aus 
Stahl oder MetallguB, aber auch zumindest teilweise 
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aus Kunststoff bestehen kann. 

Das im AuBendurchmesser R^roBe Felgenhorn 7a 
laBtdas Rad 1a im Durchmesser gr08er erscheinen, als 
as tatsflchlich ist. Dadurch wfrd dam Rad auch ein 
sportliches Aussehen verliehen. Beispielsweise wirkt 
ein ISMted wie ein ir-Rad. ohne daB wesentliche 
Veranderungen an der Radkonstaiktfon notwendig sind. 
Der Relfen 1a law sich von der Sefte des Felgenhornes 
8a aus teicht auf die Felge 3a schieben, so daB trotz 
des breiten Felgenhornes 7a eine einfeche Reifenmon- 
lage gewahlt ist. Im Qbrigen ist die Felge 3a gleich aus- 
gebildet wie beim zuvor beschriebenen bekannten Rad. 

Die AusfQhrungsform nach Fig. 7 und 8 unterschei- 
det sich von der zuvor beschriebenen AusfQhrungsform 
dadurch, daft die randseitige Verbreiterung der Felge 3b 
durch ein an ihr gesondert angeordnetes Felgenhorn 1 4 
vorgesehen ist Es wird lOsbar am Felgenkorper 6b 
befestigl. Das Felgenhorn 14 in Form des lOsbaren Rin- 
ges hat vorteflhaft gleiche Breite und AusbiWung wie 
das Felgenhorn 7a gemfiS den Rg. 1 bis 4. Es ist 
konisch ausgebildet und wird am Felgenkorper 6b mit 
(nicht dargestellten) Klemnv oder Rastteilen, Schrau- 
ben oder dgl. befestigt Die Klemm- und/oder RastteOe 
kOnnen beispielsweise Qber die ROckseite des Felgen- 
hornes 14 ragende Hakenteile sein, die einen Innen- 
rand 15 des FelgenkOrpers 3b in Raststellung 
^ergrelfen. Im dargestellten AusfOhrungsbeispiel weist 
das Felgenhorn 14 einen Felgenstern 16 auf, der in 
montierter Lage des Ringes deckungsgleich zum Rad- 
stern 4 des FelgenkOrpers 3b iiegt. Das Felgenhorn 14 
kann beispielsweise aus Metal!, wie Aluminium, oder 
auch aus Kunststoff bestehen. Der Felgenkorper 6b 
besteht wie bei den bekannten Feigen aus Aluminium 
oder Stan!. Diese FeJgenausbitdung hat den Vorteil, daB 
bei Beschadigung und/oder VerschleiB das Felgenhorn 
14 einfacb und schnen ausgewechselt warden kann. Es 
muB nicht die gesamte Felge 3b ausgetauscht werden. 

Das Felgenhorn 14 kann auch an herkOmmlichen 
Feigen nachtrfiglich befestigt werden. Die am Felgen- 
horn vorgesehenen Befestigungsteile sind vorteiihaft so 
ausgebildet, daB sie das auBere Felgenhorn der her- 
kOmmlichen Felge hintergreifen. Beispielsweise kflnnen 
Hie Befestigungsteile als Rasthaken ausgebildet sein, 
die mit ihren Hakenteiten das auBere Felgenhorn der 
herkOmmlichen Felge hintergreifen. I Die herkOmmliche 
Felge kann aber auch so ausgebildet sein, daB sie im 
Bereich ihrer AuBenseite am Obergang vom Felgen- 
horn zum Felgenkorper einen Rand aufweist, der von 
den Rasthaken des Felgenhornes 14 hintergriflen wird. 

Infolge der beschriebenen Ausbildung IdBt sich ein 
sportliches Aussehen auf konstruktiv sehr einfache und 
kostengQnstige Weise erreichen, da ledigiich das Fel- 
genhorn 14 nachtraglich an der herkOmmlichen Felge 
befestigt werden muB. AuBerdem hat es den Vorteil. 
daB die Felge 3b setost geschont wird und sich das Fel- 
genhorn 14 bei Beschadigung einfach auswechseln 
laBt 

Von dieser AusfQhrungsform unterscheidet sich die 
AusfQhrungsform nach den Fig. 9 und 10 nur dadurch, 



daB ansteile des Felgenhornes 1 4 mit dem Felgenstern 
16 nur ein einfaches ringfOrmiges Felgenhorn 14c vor- 
gesehen ist, das - wie zuvor beschrieben • beispiels- 
weise durch Wemmung oder Verschraubung an der 

5 Felge 3c befestigt werden kann. ) Die Felge 3c ist wie 
beim vorigen AusfOhrungsbeispiel eine herkOmmliche 
Felga\Um das Felgenhorn 14c zu verbreitern bzw. urn 
die Relfenbreite optisch zu verringern, ist das als Ring 
ausgebildete Felgenhorn 14c vorgesehen, das entspre- 

10 chend dem vorigen AusfOhrungsbeispiel an der Felge 
3c befestigt wird. (Das Felgenhorn 14c ist im wesentti- 
chen gleich ausgebildet wie das Felgenhorn 14; es 
weist ledigiich keinen Felgenstern auf.^Das Felgenhorn 
14c wird auf das Felgenhorn 15c der Felge 3c aufge- 

75 setzt. die vorteiihaft aus Aluminium oder Stahl besteht 
Das Felgenhorn 14c dtent als Radzierblende. Im Qbri- 
gen entspricht diese Radausbildung 1c dem Rad 1b 
gemaB den Fig. 7 und 8. 

Die beschriebenen Feigen kOnnen selbstverstand- 

so lich auch aus mehr als zwe! Teilen zusammengesetzt 
sela 

So kann beispielsweise auch das andere. im 
Durchmesser Weinere Felgenhorn ein gesondertes Tell 
sein, das in geeigneter WeTse an der Felge befestigt 
25 wird. Auch das Mitteilteil 16 kOnnte ein gesondertes Tel) 
der Felge sein. 

Patentansprfiche 

so 1 , Felge fOr Rader, Insbesondere f Or Rader von Pkws, 
mit einem Felgenkorper (6a. 6b), der an beiden 
axialen Enden Jeweils ein Felgenhorn (7a, 14, 14c; 
8a) aufweist, das von einer Reifenanlagefiache aus 
sich radial nach auBen erstreckt und von denen das 

as auBere Felgenhorn {7a, 14, 14c) grOBeren AuBen- 
durchmesser hat als das innere Felgenhorn (8a), 
dadurch gekennzeichnet daB sich das auBere Fel- 
genhorn (7a, 14, 14c) von der Reifenanlagefiache 
aus wetter radial nach auGen erstreckt als das 

40 innere Felgenhorn (8a). 

2. Felge nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB das auBere Felgen- 
horn (7a) einteiiig mit dem Felgenkorper (6a) aus- 
gebildet ist. 

\_ 

3. Felge nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet daB die Felge (3a, 3b, 3c) 
aus Stahl oder Aluminium besteht. 

4. Felge nach Anspruch 1 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das auBere Felgen- 
horn (14. 14c) lOsbar mit dem Felgenkorper (6b) 
verbunden ist 

5. Felge nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das auBere Felgen- 
horn (14, 14c) Wemmend und/oder mit einer Ver- 
schraubung am Felgenkorper (6b) befestigt 1st 
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6. Felge nach einem der AnsprOche 1 und 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB das SuBere Felgen- 
horn (14, 14c) ais Ring ausgebitdet 1st 

7. Felge nach Anspruch 6. 

dadurch gekennzeichnet, daB das auBere Felgen- 
hom (14) mit einem Mittelteil (16), vorzugsweise 
einem Felgenstern versehen isL 

8. Felge nach einem der Ansprflche 1 und 3 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet daB das ftuBere Felgen- 
horn (14, 14c) an einer herkflmmflchen Felge (3b. 
3c) befestigbar ist 

9. Felge nach einem der AnsprOche 1 und 3 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet daB das ftuBere Felgen- 
horn (14, 14c) aus Meiail undtoder aus Kunststoff 
besteht 

Claims 

1 . A rim for wheels, in particular lor wheels of passen- 
ger cars, with a rim body (6a, 6b) provided at both 
axial ends with one respective rim flange (7a, 14, 
14c; 8a) which extends radially outwards from a 
tyre-abutment face and of which the outer rim 
flange (7a, 14, 14c) has a larger external diameter 
than the inner rim flange (8a). characterized In 
that the outer rim flange (7a, 14, 14c) extends fur- 
ther outwards radially from the tyre-abutment face 
than the inner rim flange (8a). 

2. A rim according to Claim 1, characterized In that 
the outer rim flange (7a) is formed integrally with 
the rim body (6a). 

3. A rim according to Claim 1 or 2, characterized In 
that the rim (3a. 3b, 3c) consists of steel or alumin- 
ium. 

4. A rim according to Claim 1 or 3. characterized In 
that the outer rim flange (14, 14c) is releasably con- 
nected to the rim body (6b). 

5. A rim according to Claim 4, characterized In that 
the outer rim flange (14, 14c) is secured to the rim 
body (6b) by clamping and/or by screw fastening. 

6. A rim according to one of Claims 1 and 3 to 5, char- 
acterized In that the outer rim flange (14, 14c) is 
constructed as a ring. 

7. A rim according to Claim 6, characterized in that 
the outer rim flange (14) is provided with a middle 
part (16), preferably a rim "star. 

8. A rim according to one of Claims 1 and 3 to 7, char- 
acterized in that the outer rim flange (14, 14c) can 
be secured to a conventional rim (3b, 3c). 



9. A rim according to one of Claims 1 and 3 to 8, char- 
acterized In that the outer rim flange (14, 14c) con- 
sists of metal and/or of plastics material. 

s Revendications 

1. Jante pour roues, en particufier pour roues de ventu- 
res partfculferes, comprenant un corps de Jante (6a, 
6b) qui comporte aux deux extr6mit6s axiales un 

10 rebord de jante respecfif (7a, 14, 14c ; 8a) qui 
s'etend depuis une surface cfappui de pneumatique 
radialement vers I'extgrieur, et parmi lesquels le 
rebord de jante exterieur (7a, 14, 14c) pr6sente un 
diam&tre ext6rieur plus important que la rebord de 

is jante int6rieur (8a), 

caract6ris6e en ce que le rebord de jante ext&ieur 
(7a, 14, 14c) s'etend radialement vers I'extSrieur 
plus loin depuis la surface cfappui de pneumatique 
que le rebord de jante interieur (6a). 

20 

2. Jante selon la revendication 1, caract£ris£e en ce 
que le rebord de jante ext&rieur (7a) est r6alis§ 
cfune seule piece avec le corps de jante (6a). 

25 3> Jante selon rune ou I'autre des revendications 1 et 
2, caracteris6e en ce que la jante (3a, 3b. 3c) est 
r£alis6e en acier ou en aluminium. 

4. Jante selon I'une ou I'autre des revendications 1 et 
30 3, caract6ris6e en ce que le rebord de jante exte- 

rieur (14, 14c) est relie de fa$on detachable au 
corps de jante (6b). 

5. Jante selon la revendication 4, caracteris6e en ce 
ss que le rebord de jante exterieur (14, 14c) est fixe 

par serrage et/ou avec un vissage sur le corps de 
jante (6b). 

6. Jante 6elon I'une quelconque des revendications 1 
40 et 3 £ 5, caract6ris6e en ce que le rebord de jante 

exterieur (14, 14c) est realise sous forme d'un 
anneau. 

7. Jante selon ta revendication 6, caract£ris6e en ce 
45 que le rebord de jante exterieur (14) est pourvu 

d'une pi See mddlane (16), de preference une etoile 
de jante. 

8. Jante selon i'une quelconque des revendications 1 
so et 3 k 7, caract6ris6e en ce que le rebord de jante 

exterieur (14, 14c) est susceptible d'etre fixe sur 
une jante ordinaire (3b, 3c). 

9. Jante selon I'une quelconque des revendications 1 
ss et 3 k 8, caracterisee en ce que le rebord de jante 

exterieur (14, 14c) est realise en metal et/ou en 
mattere plastiqua 
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The invention represents a rim of a wheel according to claim 1 

Similar wheels for cars have tires that radially grip an outer and inner rim flange. The 
overlap is proportionally small. Therefore, it is somewhat common that the tire comes off the 
rim. Furthermore, the lateral force control is not optimal. 

According to a known rim (DE-A-26 47 464) the bead seats lie on different radii. The 
outer rim flange extends radially outward from its corresponding bead seat. Therefore, with this 
rim the lateral force control is small. In addition, there is a danger that the tire will jump off the 
rim. 

According to another known rim (EP-AO-0 377 096) the beads seats also lie on different 
radii. Both rim flanges extend radially equidistant from their corresponding bead seats. These 
protrusions of the rim flanges above the bead seats is proportionally small, so that with this rim 
there is also a danger that the tire will jump off the rim. In addition the lateral force control of 
the tire is not optimal. 

These problems according to the present invention will be solved according to the 
illustrated characteristics of Claim 1. 

The preferred embodiment of the present invention of the rim stretches its outer rim 
flange from its corresponding bead seat farther than the inner rim flange from its corresponding 
bead seat. Therefore, the preferred embodiment of the rim was a wider outer rim flange so that 
not only does the tire receive better lateral hold for better lateral support, but also the rim 
dependably prevents the tire from jumping off the rim. Additionally the wider outer rim flange 
gives the wheel a higher performance look. For example a 15" rim-tire combination looks like a 



17" rim-tire combination. The wider outer rim flange can be offered as a part of the rim of or as 
a separate rim that can be additionally attached to the rim. 

Further characteristics of the invention will be presented by more claims, the descriptions 
and the drawings. 

The invention will be hereafter described in 3 embodiments that are presented in the 

figures. 
Figure 1 . 

A rim in accordance with a preferred embodiment of the present invention with an 
installed tire. 
Figure 2. 

A schematic side view of the rim according to Figure 1. 
Figure 3. 

A perspective view of the rim with an installed tire according to Figure 1. 
Figure 4. 

A perspective view of the rim with an installed tire according to Figure 1 . 
Figure 5. 

A typical rim with an installed tire. 
Figure 6. 

A schematic side view of the rim according to Figure 5. 
Figure 7. 

A perspective view of a second preferred embodiment of the rim with an installed tire. 
Figure 8. 

An exploded view of the rim according to Figure 7. 



Figure 9 and 10. 

A perspective view of a third preferred embodiment of the rim and an installed tire 
according to Figures 7 and 8. 

Figures 5 and 6 illustrate a typical wheel 1 with a tire 2 that sites on a rim 3 with a hubcap 
4. The rim 3 has a hollow rim body 6 on which a tire 2 sits on and on both linings rim flanges 7 
and 8 are found. In a known manner, the tire 2 is laterally supported on the rim 3 by the rim 
flanges 7 and 8. Inner edges that lie on the tire sidewalls 1 1 and 12 are radially supported by the 
rim flanges 7 and 8. A tire tread surface 13 is found between the tire sidewalls 1 1 and 12. 

In a preferred embodiment of the rim invention 3a (Figures 1-4) the outer rim flange 7a 
has a much larger outer diameter R than the inner rim flange 8a. The rim flange 7a stretches 
itself radially into the tire sidewall 11. Preferably the rim flange 7a is almost twice as wide as the 
inner rim flange 8a and reaches almost into half the radial width of the tire sidewall 11 as seen 
from a axial view of the rim 3a. The rim flange 7a is illustrated as one piece together with the 
rim body 6a. Therefore, the wide rim flange 7a optimally supports the tire la laterally. The wide 
tire flange 7a especially prevents the tire la from jumping off the rim 3a that is made from steel 
or cast metal, but can also be at least partially made out of plastic. 

The outer rim flange 7a with an outer diameter R allows the wheel to look like it is larger 
than it actually is. Therefore, the wheel will have a sportier look. For example a 15" wheel will 
look like a 17" wheel without a large necessary change in wheel construction. The tire la can be 
mounted from the rim flange 8a side of the rim so that even though there is a wide rim flange 7a, 
a simple tire mounting procedure is chose. Otherwise the rim 3a is described like the previously 
described known wheel. 



Another version according to Figures 7 and 8 is different from the previously described 
version in that the outer side widening of the rim 3b is achieved through a rim flange 14. It is 
removably attached to the rim body 6b. The rim flange 14 in the detachable ring shape has the 
advantage of being as wide as the illustrated rim flange 7a shown in Figures 1-4. It has a conical 
shape and is fastened onto the rim body 6b with clamp and/or fastener pieces, screws (all not 
shown). The fastening pieces can be, for example, mounted over the backside of the rim flange 
14 and can grip the inner wall 15 of the rim body 3b. In the illustrated embodiment, the rim 
flange 14 represents a rim star 16 that lies identical against the wheel star 4 of the rim body 3b. 
The rim flange 14 can be made from, for example, from a metal like aluminum or also from 
plastic. The rim body 6b can be made out of materials normally used for rims for example 
aluminum or steel. This rim embodiment has the advantage of being quickly replaceable 
separate from the rim 3b when the rim flange 14 is damaged or scratched. The entire rim does 
not have to be changed. 

The rim flange 14 can also be mounted to typical rims as an accessory. The rim flange 
fasteners are so described so as to grip a typical rim from behind. For example, the fastening 
hardware can be a form of hooks that grip a rim flange of a typical rim from behind. The rim 
flange 14 can also be attached to the area of a typical rim where the rim body and rim 
flange meet. 

The present invention further provides a sporty look through an inexpensive and simple 
fastening system that allows for aftermarket mounting to typical rims. Another advantage is that 
the rim 3b will be protected and the rim flange 14 can be simply replaced if damaged. 
The only difference between the above described embodiment and the embodiment illustrated in 
Figures 9 and 10 is that instead of a rim flange 14 with a rim-star 16 there is simply a rim flange 



ring 14c that can also be mounted for example to a typical rim in the same way as described 
above. The rim 3c is, as described above, a typical rim. In order to widen the rim flange 14c or 
in order to make the tire width optically smaller the rim flange 14c can be mounted to the rim in 
a manner as described above. The rim flange 14c is very similar to the above described rim 
flange 14, however there was no rim star mounted to it. The rim flange 14c can be mounted to 
the rim flange 15c of the rim 3d that is preferably made out of aluminum or steel. The rim flange 
14c serves as a hubcap. The description of the wheel 16 of Figures 7 and 8 is the same as the 
description of the wheel lc. 

The above-described rim can also be made from more than 2 pieces. 

So can, for example, the diameter of the small rim flange be made of a separate part than 
can be separately mounted on to the rim. The middle piece 16 can also be a separate piece from 
the rim. 



